GALFRES, NEFS
FLOTTES — LOIS — COUTUMES — COMBATS

Lorsque la nécessité suggéra aux riverains des mers lidée de construire un édifice capable de
porter ’homme sur I'eau ils prirent pour régle, les phénomenes naturels ; le poisson long pas large, de
flanc, plus mince vers la queue qui gouverne qu'aux épaules ou fonctionnent les nageoires ; ce poisson
est rapide. L’oiseau aquatique, au coniraire, court, largement assis sur leau, plus étroit a la naissance
de la queue qu'a la naissance du ccu, est lent dans sa marche. De la deux familles de vaisseaux, les
vaisseaux ronds et les vaisseaux longs.

Le vaisseau rond s'asseoit sur l'onde comme le cyvgme, le vaisseau long glisse dans I'eau comme
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le thon; le vaisseau rond devient trois fois plus long que large; le vaisseau long, six, sept, huit fois
moins large que long. Depuis on a souvent modifié ces rapports, mais on y est toujours revenu.

La galére que les dernicres années du xvme sicele virent effacer de la liste des navires utiles et
qui disparait alors de la marine, fut le plus parfait des vaisseaux longs, celui que tous les peuples qui
révaient la domination de la mer Méditerrande construisirent avec le plus de soins et de luxe et dont la
premiére construction remonte & une antiquité trds reculée. Les anciens désignaient la galére par le nombre
d’étages de rameurs : birémes, trirémes, etc., la forme, le gréement et l'armement en sont assez peu
connus ;on sait que le batiment était peu élevé, sans pont a lorigine et n'ayant qu’un seul mat. Plus
tard on construisit & lavant et a larritre de petits planchers destinés a récevoir des soldats pour le
combat. Le mat ou, par la suite, les mats qui portaient les voiles, pouvaient senlever ou s'abaisser a
volonté. Aussi on voit, a la bataille d’Actium, le lieutenant d’Auguste faire mettre a terre les mats
et les voiles de ses vaisseaux. Suivant plusicurs auteurs, on construisit aux extrémités des navires des
plates-formes, sortes de tours de combat, d'ott I'on faisait pleuvoir sur ennemi des traits et des artifices
mcendiaires. Les Grees et les Carthaginois faisaient souvent dresser, pendant le combat, un mat dont
les antennes portaient une masse de plomb appellée Dauphin, destinée a défoncer par son choc les navires
des assaillants. Les Romains munirent leurs galéres d'un Corbeaw, grappin inventé par Caius Duilius,
permettant d’accrocher le batiment ennemi, de combattre corps a corps comme sur terre ferme et donnant
ainsi l'avantage aux Romains moins bons maring, mais meilleurs soldats que les Carthaginois.

Les galeres des anciens furent souvent aussi armées d’un éperon ou rostre d’airain, desting a
briser la caréne du vaisscau ennnemi. A Darriére, deux rames, deux larges avirons en forme de pelle
tenaient lieu de gouvernail ; quelquefois il y en avait quatre, deux de chaque coté. Le manche de chaque
aviron était traversé d'une clef qui en facilitait la manceuvre.

Toutes les galeres, a lorigine, eurent un seul rang de rames; c'étaient les moncres des Grecs,
uninémes des Latins. Ces galéres se distinguaient entre elles par le nombre des rameurs ; il y avait la
{riaconforos ou galtre a frente rameurs, quinze de chaque coté, la pentékontoros, a cinquanté rameurs.
Une ceinture renforcait les flancs du batiment et servait d’appui aux bancs des rameurs. ('était sur ces
banes que les rameurs dormaient pendant la nuit.
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Bientot vinrent les birémes, a deux rangs de rames; les frirémes, a trois rangs; les quadrirémes,
a quatre rangs ; quinquirémes ou pentérés, a cing rangs; les sextirémes, etc. Les bancs de ces rames
s’élevaient en gradins, comme les degrés d'un escalier.

Les Erythréens furent les premiers qlui placérent un double rang de rames; Aménoclés, dit-on,
en ajouta un troisitme, Anstotélés, le Carthagimois, un quatriéme, Nesichton, d’aprés Pline, ou Denys le
Silicien, d’aprés Dodore, un cinquiéme, Xénagorus de Syracuse, un sixiéme, Nesigiton accrut le
nombre des rangs jusqua dix; Alexandre le Grand le porta a douze, Ptolémée Soter a quinze ; Philippe
(pére de Persée) a seize ; Démétrius, fils d’Antigonus, batit un vaisseau a trentre rangs de rames.

Ptolémée Philopator, mt par le désir de surpasser tout ce qu'on avait fait avant lui, augmenta
le nombre des bancs jusqu’da quarante. Le vaisseau qu'il fit construire a cet effet avait des proportions
telles que, de loin, on le prenait pour une ile flottante et de prés pour un immense chateau bati sur
la mer; sa longueur était de 280 coudées (1), sa largeur de 38 et sa hauteur de 48. Le méme prince fit
construire, pour mnaviguer sur le Nil, un vaisseau qui avait un stade en longueur. Cependant ces
deux navires gigantesques n’étaient rien en comparaison du vaisseau de Hieron, construit sous la direction
d’Archimede, et dont la description a fourni a Moschion la matiére d’'un volume entier. Suivant cet
auteur, on avait employé pour le batir autant de bois qu’il en et fallu pour cinquante galéres ordinaires.
I renfermait une grande variété d’appartements, des salles de banquets, des salles de bains, une
bibliothéque, des jardins, des étangs remplis de poissons, des écuries et méme un temple dédié a Vénus.
Les lambris des principaux appartements étaient couverts de riches incrustations, et leurs panneaux,
brillamment coloriés, représentaieut les principaux éveénements de Illiade ; les plafonds, les fenétres ot
toutes les autres parties étaient ornés avec un art et une magnificence admirables. Dans la partie supé-
rieure des appartements, il y avait un gymnase, c'est-d-dire une vaste piece destinée aux jeux et exercices
du corps. Le pavé du temple de Vénus était incrusté d’agates et d’autres pierres précieuses. Ce fameux
vaisseau avait vingt rangs de rames ; il était entouré d'un rempart en fer, flanqué de huit tours garnies
de machines de guerre, qui pouvaient lancer & un demi-mille une pierre pesant 300 livres ou un dard
de 12 coudées de long.
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De tout temps, c'est-d-dire depuis que lantiquité eut une marine de guerre puissante en méme
temps qu'une marine de commerce active, — et cela date des Phéniciens, — les proportions des deux espéces
de navires, le vaisscau rond et le vaisseau long ont été les mémes. Presque tous les devis des galéres
du moyen age reviennent a peu prés a celui que Marin Sanuto proposait au pape Jean XXII, comme
devant étre le meilleur. Il s'agit, non pas d’une galére commune, ayant un homme pour chaque rame,
(et ses rames réunies au nombre de trois sur chaque banc,) mais d'une galére plus grande, a quatre
‘ames par banc.

» Elle aura, dit le Torsello vingt-trois pas et deux pieds veénitiens ; sa plus grande largewr sera de seize pieds
« et demi, et sa hauteur, du fond de la cale jusquw’a la couwverte, de sepe et demi. A la proue elle sera haute de dix
« pleds et de onze a la poupe. »

Les galéres moins importantes et munies d'un moindre nombre de rames, étaient presque aussi
longues, mais un peu moins larges et moins hautes. Les choses restérent a 1état latent aux x1ve,
xve et xvi® siécles. La galére de Lépante, qui différait de celles qui lavaient précédse par la décoration
bien plus que par les données fondamentales, resta ftraditionnelle jusqu’a la fin du xvme siécle ; elle
avait pour aieule la 7riéme, fille du navire & rames des Phéniciens.

Différentes catégories de navires dérivent de la galére, entre autres : le Dromon, dont nous avons
précédemment dit I'usage chez les anciens.

A coté du Dromon figurait encore le Pamphile que nous avons precédemment décrit. Citons ensuite
la. Chelandre ou Sélandre, quun auteur du x1° siécle représente comme wun navire dune longueur
extraordinaire, d'une grande vitesse, ayant deux étages de rameurs, cent cinquante hommes d’équipage
et qui, trois siécle, plus tard, deviendra simplement un grand bateau plat & voiles, portant le nom de
Chatand. :

La Taride est une variété de la galére marchande, que les Génois accréditérent au xmr® siécle
par leur marine de Constantinople; I'Huissier, doit son nom a un huis ou large porte qui s’ouvrait en
avant de sa poupe pour l'embarquement des chevaux.

Guillaume de Tyrnous nous fait connaitre le. Chat ou Chatfe & propos d'un fait de guerre maritime
se rapportant a l'an 1121, en disant que ce navire a éperon plus grand que la galére, portait cent
rames dont chacune était maniée par deux hommes.

Chelandre
ou
Selandre

Chaland
Taride
I'Huisser
Chat ou Chatte
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La Bucentaure et la Sayette ou Saities (fléche) dont le nom caractérise la forme effilée et la
marche rapide, avec leurs douze ou quinze rames de chaque coté, remplissaient au xn°® siécle le role
que joueront du xive au xvu® le Barinel et le Brigantin.

Rappelons ici la Galéasse, qui était plus grande et plus forte que la galére commune et la Galiotte
qui est une galére de seize & vingt-cing bancs de rameurs ou a rames mues par trois hommes.

Le Galion tenait un rang intermédiaire entre la nef proprement dite et la grosse galere. (Cétait
a vral dire une nef allongée, plus étroite du fond et des flancs que les autres espéces de nefs. On vit
d’ailleurs quelquefois des galions allant a rames, mais ce fut lexception. Les Vénitiens avaient un
galion a rames en 1570, dans la flotte qui alla chercher les Turcs devant l'ile de Chypre. Les galions
ordinaires dont la poupe formait deux lobes arrondis, séparés par I'étambot (ou support du gouvernail)
aivaent deux ponts, les plus grands en avaient trois. '

Yest encore au groupe si varié et si multiple des galéres qu’appartiennent deux sortes de navires
en usage aux xve et xvi® siécles : la Freste et la Frégate, qui étaient 'une et lautre des diminutifs
de la Galéasse.

Nous voici arrivés aux vaisseaux ronds, a la Nef, qui est le chef de cette famille. En gdénéral ces
bateaux ne vont qu’a la voile ; qluelques—uns seulement admettent parfois la rame. Ce navires était
court, sa poupe large et plate, le chateau élevé; les nefs du xme® siécle avaient deux mats, le mat
de proue ou de misaine et le mat de milieu ou grand mat.

Le xe siécle nous montre chez les Vénitiens, de grands et lourds batiments de charges dont les
Sarrasins avaient fourni le modéle et qui portaient le nom de Cimbaries ou Gombaries. 1l y avait aussi
la Coque qui selon un chroniqueur tudesque était ronde de lavant et de larriére, courte de portée,
haute en mer et tirant beaucoup d’eau; ce genre de batiment, qui passait pour insubmersible a cause
de sa forme, figure dans toutes les flottes de guerre ou de commerce, du xn° sicele jusqu’a la fin du
xve. La coque, si souvent employée au moyen age, avait sans doute donné l'idée d’un autre grand
navire du méme genre que les Vénitiens appelaient Buzo (ventreux), les Génois Penzono (a grosse
panse) et les Provencaux Busse (signification analogue aux deux premicres). Ces diverses dénominations
pittoresques indiquent assez quel était le type de ce genre de navire aux larges flancs, tenant bien
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la mer, marchant lentement, mais capable de contenir d'immenses cargaisons et dénormes fardeaux.

Au rapport de Mathieu-Paris, Richard 1¢, dans la flotte qui Pemportait a la Terre Sainte,
avait treize « Busses », dont I'historien pour faire comprendre qu’elles étaient grandes, se contente de dire
quelles étaient «wvoilies d’un triple déplorement de voiles » ou autrement « quelles avaient trois mats ».
En quoi la busse différait-elle de la nef'? Je n'en sais rien; ce qulil ¥ a de certain, c’est que les deux
navires avaient des caractéres particuliers, assez marqués pour quon fit des navires procédant de la
nef et du «buzo», et que I'Ttalic nommait Buzo-Navi. Le grand statut vénitien de 1255 les mentionne
avec les busses et les nefs ordinaires. Comme les nefs et les busses communes, les busses-nefs avaient
deux mats et portaient des voiles latines.

Les Palundres, les Hourques, les Birtones, les Marsilianes, les Pataches et les Maones étaient
des variantes de la nef, navires inféricurs au galion et cependant d’une certaine importance.

Grace a la Charente et au Caraquon de Francois 1°, grace aux galions d Espagne, qui,
suivant un dicton populaire, revenaient éternellement d’Amérique enflés de T'or du Pérou, les noms de
la caragie et du oalion sont connus de tout le monde. La carague fut, dés le xive sicele, un navire
grand, gros et différent de la mnef par certains détails de construction qui nous restent cachés. Il
portait jusqu’a 2000 tonneaux et faisait le voyage des Indes Orientales. Le premier batiment cuirassé
a 6ét6 une caraque ; le mnavire construit & Nice en 1830 appartenait aux Chevaliers de Saint-Jean de
Jérusalem et faisait partie de la grande escadre envoyée par Charles-Quint devant Tunis afin de
secourir ccnfre Barberousse, Muley-Hasson détroné. Le céléhre André Doria commandait 'expédition .
Aprés un siege de quelques jours Tunis fut enlevée d’assaut, suceds auquel la caraque nommée Santa
Anna contribua beaucoup, dit Bosio qui I'a décrite. Elle avait six ponts, une nombreuse et puissante
artillerie ; son équipage se composait de trois cents hommes. Ce quon remarquait de plus singulier
dans sa construction, c’était sa cuirasse de plomb, fixée par des houlons dairain et a laquelle le
chroniqueur attribue la sécurité du navire, qui ne fut pas endommagé par les projectiles. Cette cuirasse,
qui ne lui enlevait rien de sa vivacité et de sa légéreté, ajoute Bosio, était assez solide pour résister
a Dartillerie.

En 1545, Frangois 1°" avait en Normandie une caraque si belle, si richement décorée, si haute
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de ponts et de chateaux, si bien armée, qu'on la nommait par excellence la Grande-Caraque ou par
immitation de l'augmentatif italien, le Caraquon. Ce superbe navire allait recevoir avec la banniére de
France celle de Pamiral Claude d’Annebaut, nommé commandant d’une flotte « ordonnée » pour combattre
les Anglais ; tout s’apprétait au havre de la ville francaise; I'armée se réunissait sous le cap de Caux;
on s’apprétait a lever lancre et a liveer au vent les voiles peintes de couleurs variées ou chargées
des armes et blasons de leurs capitaines. Le roi voulut visiter sa flotte. Il se fit porter de Honfleur au
mouillage de ses vaisseaux. Une cour nombreuse de gentilshommes et de nobles dames le suivait.
(C’était a bord du Caraquon que se rendait Francois 1¢. D’Annebaut lattendait et avait fait préparer
une collation pour recevoir ses illustres visiteurs. Les instruments de musique sonnaient; le canon
Joyeux se faisait entendre ; déja les pages apportaient les vins et les friandices, le Roi admirait le
bel ordre de cette grande machine de guerre qui le lendemain, dévait, avec ses cent piéees de bronze,
foudroyer les nefs et les caraques d’Angleterre. Tout a coup des cris partent de Pavant: « Sauvez
le Roi! Dieu nous garde, voict l'incendie! A -Taide, le feu est a bord ! ». Le feu sétait déclaré, en
effet, dans les cuisines et déja tout le chatean d’avant était en flammes. Le gréement flambait aussi,
et les secours étaient impuissants. Les embarcations de tous les navires accouraient plutot pour sauver
la cour, I'équipage et les .choses précieuses que pour sauver le Caraquon. Au bout de quelques heures,
il ne restait plus d’un magnifique vaisseau de huit cents tonneaux, qu'une caréne a demi consumde,
et, sur le rivage, les cadavres de quelques hommes tués par les boulets que lancaient les canons
pendant que brialaient les batteries.

La perte du Caraquon, pendant une féte, la veille d’un combat, fut la cause d'un grand deuil
dans la flotte et a Thotel du Roi; on en tira de mauvais présages pour l'avenir de la campagne
navale qui commencait par un si cruel désastre; les augures furent heureusement démentis par
Iévénement. D’Annebaut battit les Anglais a l'ile de Wight.

Sous Louis XII, la « Charente » eut, entre toutes les caraques de France, une renommdée de force
et de beauté, balancée a peine par celle que justifiait si bien la nef « Marie-la-Cordelicre », cette merveille
des chantiers armoricains, donnée a la France par sa bonne Reine Anne de Bretagne.

« La Charente, ditJean d’Anton, qui laviit vue dans lao Méditerrande, était armée de douze cents hommes de

Caraquon
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querre, sans les aides, de deuw cents picces d artillerie, desquelles il y avait qualorze a roues (c'élaient les fortes picces)
tirant grosses pierres et boulets serpentins. Elle était ravitaillée pour neuf mois el avait wvoile tant a gré. Elle étaut
si bomne voiliore quen mer w'étaient pirates ni dcumewrs qui devant elle finrent vent. » :

A la fin du xvie siécle, les caraques de Portugal, faites pour le négoce, avaient dépassé de
beaucoup en grandeur la Charente et le Caraquon de 1545.

« Ces caraques, dit le pére Fournier, jésuite, qui sétait adomné avx choses de la marine et avait beaucoup de
navires, sont ordinairement du port de quinze cents a dewx mille tonneawx, voire plus; de sorte que ce sont les plus
grands vais-eaux dw monde, & ce quwon estime et ne peuvent naviguer & moins de dix brasses (cinquante pieds) d’eau...
Ces grandes caraques ont quatre ponls ow étages, et en chascun étage, un homme tout grand soit-il, s’y peut promener
sans toucher de la téte aw pont ow tillac, vowre s’en faut plus de deux pieds. La poupe et la proue sont plus hautes
que le tillac (supérieur) de plus de trois, voire quatre hommes, de sorte qu'il semble que ce soient des chiteauz élevés
aux deuwx bouts; et y peut avolr trente-cing d quarante pieces de canon de fonte verte... et leur canon est du poids de
quatre @& cing mille Lvres. Le moemdre est de trois mille. Outre cela, il ne laisse d’y avoir quelques petites piéces
comme. espoirs ow pierriers qu'ils mettent dans les hunes... Ils ne vont que pour marchandises, jamais pour la guerre...
Les hommes qui entrent en ces caraques sont aw moins six cenls et au plus treize cents... dont sept a hwt cents soldats ».

Un navire petit, mais que les voyages des Portugais et la découverte du Nouveau Monde ont
rendu célehre, mérite qu'on en parle avec quelques détails : c’est la Caravelle. Le Caravalle espagnol (le
des Grecs du moyen age) donna naissance a cette petite nef que la grace, la légéreté, la
finesse de sa caréne et ses excellentes qualités recommanderent aux navigateurs hardis qui allaient
chercher des terres nouvelles, doubler les caps inconnus et entrer dans les riviéres vierges encore des
sillages des vaisseaux européens. Etroite a Iarriére, un peu large a la proue, un peu haute de coté,
larriére chargé d'un double chateaun, lavant élancé et portant un chiteau d'un seul étage, telle est
la Caravelle qui arbore quatre mats verticaux et un mat incliné sur l'étravére dressée. Au mat de
proue se déploient deux voiles carrées; une basse voile, le trinquet, et une voile haute, la gabbie.
Une voile triangulaire se hisse au grand mat, planté au milieu du navire. Les méits qui s’élancent du
chateau d’arriéere et de la poupe portent, comme celui-ci, chacun une voile latine. Quelquefois, et c’est
ce que fit Christophe Colomb, & sa nav, la Pinta, dans le port de Ille Gomére, la Caravelle est
matée « & la navaresca,» c'est-d-dire & la maniére des nefs. Le mat du milieu borde alors deux voiles
carrées, au lieu de son grand triangle latin.

Caravelle
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